Par slov ivodem k navrhim pravidel RCEV - RCEW

Mezi elektroletci jsem (doufam) znam jako zastance zachovani sou¢asné podoby (tedy spise té
predchozi jesté jednodussi bez prepocitavani) kategorie RCEJ. Domnivam se, Ze i pfes pouziti
,zastaralého* motoru se jedna o relativné jednoduchou a zivotaschopnou kategorii, o éemz svéd¢i jeji
rychly rozmach v uplynulych tfech letech.

Jako protivaha relativné malych a lehkych RCEJ mé chybi v nasich pravidlech kategorie termickych
elektrovétront (nikoliv pfemotorovanych hotlinert), kde by nasly uplatnéni vétsi modely. Zac¢al jsem

britska FXJ s vySkovym spinaéem, pfipadné britsko-portugalska 200W/kg.

Nyni kdyz doslo ke zverejnéni navrhu kategorie RCES, ktery opét omezuje velikost modelu, jsem
urychlil dokonéeni svych navrhu pravidel, které jsou na téchto strankach ke stazeni.

RCEV (V = Vétron, nebo taky Vyskovy spinacg)

Navrh vznikl spojenim prvku britskych a slovenskych pravidel pro vy$kovy spina¢ — 200m,
samoziejmé pfi zachovani nékterych nasich specifik. Z britskych je pfevzaty pracovni €as 11 minut
pfi délce letové ulohy 10 minut, v ostatnich bodech se navrh blizi spise slovenskym pravidltiim,

s vyjimkou toho, Ze neni uvazovano s finalovymi koly. Nasim specifikem je napf. odeéet 3bodl za
kazdou prelétanou sekundu.

Rozméry modelu ani parametry pohonu nejsou témér omezeny (kromé napéti baterie max. 12V). Je
teoreticky mozné pouziti i modelu tfidy F5B s brutalnim pohonem, ktery by snad mohl o$alit software
vysSkového snimace a po vypnuti motoru ziskat jesté par desitek metra navic. Ovéem nalétat

s takovym relativné tézkym modelem 10 minut z vySky napf.. 270m, bez moznosti opétovného
zapinani motoru se jevi obtizné...

Nastaveni pracovniho ¢asu na 11 minut pfi letovém &asu 10 minut myslim pfinasi zajimavy takticky
prvek — je mozno se startem pockat a startovat ,na sondu® jiného soutéziciho. Je mozno risknout
prvni pokus s kratkym motorem, a pokud nevyjde, tak rychle doll a do minuty start do druhého
pokusu.

Jedinou nevyhodu kategorie vidim v nutnosti po¢ateéni investice do vyskového snimace (ca. 75EUR
za RC Altimeter #2 BASIC). Funkce spinaée je myslim dnes iz dostateéné v praxi ovérena a
spolehliva. Je zde urcity eticky problém doporuceni zatim pouze jediného vyrobce spinace, na
druhou stranu to pfinasi vyhodu jednotného nastaveni a funkce spinacu.

RCEW (W = omezeni pfikonu 200W/kg)

Filozofie kategorie je jednoducha — omezeni pohonu na strané pfikonu relativni hodnotou 200W/kg,
maximalni pfikon 400WW. Proménna doba chodu motoru (max. 40s) bez moznosti opétovného zapnuti
motoru. Doba chodu motoru se nezapocditava do vysledného ¢asu. Pracovni ¢as 10 minut pfi délce
letové ulohy 10minut. Pristava se tedy ,na pracovni ¢as* podle jednotného odpogitavani startéra
(nejlépe na MP3). Proménna doba chodu motoru pfinasi zajimavou taktickou variantu a zpestreni
soutéze (risk nebo ,jistota“ delSiho motoru a vétsi vysky).

Nevyhodou muze byt teoreticka moznost podvodu (zvySeni vykonu pohonu po startu napf. pomoci
néjakého parametru na strané vysilace), ale pfi debaté nad RCES jsme se ubezpecovali, ze
podvadét se nema. DalSi drobnou nevyhodou je nutnost jednotnych konektoru na strané baterie pro
moznost pfipojeni kontrolniho wattmetru.

Modelarsky DC wattmetr je dnes k mani za 600-700K¢&, ve vybavé ho ma jiz spousta elektroletcu.

Zvyhodnéni drahych superucéinnych motorl je samoziejmé namitkou, ale je to soutéz a pokud
nékomu téch mozna 10% vykonu na vrtuli stoji za tu investici, je to jeho volba.

Trochu dilema mam z toho, Ze obé kategorie se daji optimalné létat se stejnym modelem, a tudiz by
si pfipadné konkurovaly. Asi jenom ¢as muze ukazat, ktera by si nasla vic pfiznivcu.

Petr Dusek, LMK Hofice

Vas$e pfipominky a naméty k navrhim pravidel uvitam na mailu: petr.dusek@atlas.cz



