Navrh na prozatimni pravidla

Kategorie RCEW — Kluzaky s elektrickym motorem
(s omezenim prikonu — 200 W/kg)

1. Definice modelu

Model letadla, u néhoz vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy zUstavajici za letu
nepohyblivé (vyjma fidicich ploch) a je fizen pilotem ze zemé& pomoci radiového zafizeni.

Modely s ménitelnou geometrii &i plochou musi odpovidat pfedepsanym charakteristikam, i kdyz
plochy jsou ve slozeném ¢&i rozevieném usporadani.

2. Charakteristiky modelu

a) vSeobecné charakteristiky

b)

d)

e)

maximalni celkova plocha: 150 dm2

maximalni letova hmotnost: 5 kg

maximalni plosné zatizeni: 75 g/dm2

minimalni plosné zatizeni: 12 g/dm2

pro pohon modelu je mozné pouzit jeden elektromotor pohanéjici pevnou nebo sklopnou
vrtuli. Typ ani rozméry elektromotoru nejsou omezeny. Pouziti pfevodovky je povoleno.

pro napajeni elektromotoru smi byt pouzita baterie slozena z akumulatort libovolného typu
s maximalnim jmenovitym napétim 12V. Kapacita ¢lankl neni omezena. Mechanické ani
chemické upravy jednotlivych ¢lankl, napfiklad pro snizeni hmotnosti, nejsou povoleny.

pohonna soustava — baterie, regulator, motor, vrtule — musi byt nastavena tak, aby hodnota
prikonu byla maximalné 200 W/kg. Soutézici musi umoznit namatkové kontrolni méreni
kdykoliv v pribéhu soutéze. Nejvyssi povoleny pfikon pohonu je 400 W.

neni povoleno zadné pevné ani zatahovaci zafizeni na spodni strané trupu, slouzici pro
zpomaleni modelu na zemi pfi pfistani.

radiové zarizeni musi byt schopné pracovat souasné s jinymi radiovymi zafizenimi

s odstupem 10 kHz v povolenych modelarskych pasmech. Je mozno pouzivat zafizeni
vyuzivajici frekvenéni syntézu a zafizeni pracujici v pasmu 2.4 GHz.

aby byla umoznéna zména slozeni jednotlivych skupin v nasledujicich soutéznich kolech,
musi kazdy soutézici v pfihlaSce uvést nejméné dva rlizné pracovni kmitoéty. Soutézici
muze byt vyzvan, aby pouzil béhem soutéze kterykoli z téchto kmitoétl. O vyzvé se musi
dozvédét nejméné 30 min pred zadatkem jeho startu. Toto se netyka soutézicich
pouzivajicich zafizeni pracujici v pasmu 2.4 GHz.

jakékoliv zafizeni umoznujici b&éhem letu prfenos informaci z modelu, tykajicich se parametru
letu, zejména rychlosti, vysky, stoupani &i klesani modelu, je zakazano.

soutézici muze pfi soutézi pouzit maximalné dva modely a libovolné kombinovat jejich ¢asti
za predpokladu, Ze sestaveny model vyhovuje témto pravidlim.

soutézici nemusi byt stavitelem modelu, ale kazdy model mlze byt na soutézi pouzit pouze
jednim soutézicim.

jakakoliv pfidavna zatéz musi byt umisténa uvniti modelu a bezpecné upevnéna.
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3. Maéreni pfikonu

Maximalni hodnota pfikonu pohonu se vztahuje k pIné nabitému akumulatoru a ¢asovému intervalu
5 az 10 sekund po spusténi motoru na piny plyn.

Kontrolni méfeni se provadi vhodnym DC wattmetrem, zobrazujicim hodnoty okamzitého napéti,
proudu a pfikonu.

Instalace v modelu musi umozfiovat zapojeni kontrolniho wattmetru do obvodu mezi pohonnou
baterii a regulator pomoci konektortit Gold 4mm. Konektory na kabelech baterie jsou zapojeny takto:
(+) = samice (female), (-) = samec (male). Schéma zapojeni a provedeni konektorl je na pfipojeném
obrazku.

[obrazek]

4. Soutézici a pomocnik

Soutézici musi sam ovladat fizeni modelu. Kazdy soutézici muze mit béhem soutézniho letu u sebe
jednoho pomocnika, ktery ovéem nesmi fyzicky zasahovat do fizeni.

5. Letova plocha

a) soutéz musi probihat na plose s pfiméfené rovnym terénem, pokud mozno bez vlivu
svahového, pfipadné vinového proudéni.

b) poradatel musi viditelné vyznacit depo soutézicich, poradatell soutéze a stiedy vzletovych a
pfistavacich kruht. Vzdalenost nejbliz§iho stfedu od depa a ostatnich prekazek na zemi
nesmi byt mensi nez 30 m.

c) fada pfistavacich kruh by meéla byt umisténa kolmo na prevladajici smér vétru. Ve stfedu
kazdého kruhu je ter¢ a 15 m dlouha méfici paska s ozna¢enim vzdalenosti od stfedu a bodu
za pfistani. Minimalni vzdalenost mezi pfistavacimi body je 15m. Na kazdém pristavacim
kruhu je v prubéhu kola povolen jenom jeden soutézni let.

6. Organizace soutéze

a) soutézici jsou rozdéleni do skupin podle pouzivanych kmito&tl tak, aby vzajemné v jedné
skupiné nedochazelo k ruseni.

b) o poctu soutézicich pro soutézni kolo rozhodne feditel soutéze pred jejim za¢atkem dle poctu
ucastnik( a moznosti kombinaci nahlasenych kanall. Je v zajmu urychleni soutéze létat v co
mozna nejvétsim podtu soutézicich v jednotlivych skupinach.

c) pro zachovani maximalni regulérnosti soutéze se vzdy pred zahajenim dalSiho soutézniho
kola provadi rotace soutézicich v jednotlivych skupinach. Tato zména muze byt provedena
napfiklad podle nasledujiciho principu. Soutézici ve druhém sloupci (kmitoétové skupiné) se
pro kazdé dalSi kolo posunou o jedno misto, ve tfetim sloupci o dvé mista, ve ¢tvrtém sloupci
o tfi mista atd.

d) startér vyhladuje 5 minut pfipravného &asu pred startem nasledujici skupiny.

e) pro manipulaci s vysilagi plati obecna ustanoveni Sportovniho fadu SMCR. Soutézici muize
zapnout vysila€ az po pfistani posledniho soutéziciho pfedchozi skupiny.
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f)

kazdy soutézici ma pfidéleny svuj vzletovy a pristavaci kruh, ze kterého musi uskutecnit
vzlet. Pro méfeni letu a pfesnosti pfistani ma pfidéleny podle moznosti pofadatele jednoho
az dva Casoméfice.

7. Soutézni lety

a)
b)

c)

d)

h)

)

startér vyhlasuje 5 minut pfipravného €asu pfed startem nasledujici skupiny.

pracovni ¢as v kazdé skupiné je 10 minut, vSechny modely musi odstartovat a pfistat
v prubéhu pracovniho ¢asu.

startér musi dostateéné hlasité, nejlépe za pouziti zvukového signalu, hlasit zacatek
pracovniho ¢asu a dale kazdou minutu pracovniho &asu, po dosazeni 9 minut pracovniho
¢asu hlasi dal po 10 sekundach a poslednich 10 sekund pfed koncem pracovniho &asu hlasi
po 1 sekundé.

soutézici ma v kazdém soutéznim letu narok na dva pokusy. Za pokus se povazuje vypusténi
modelu se zapnutym motorem z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika.

za platny let se povazuje posledni pokus uskuteénény v pribéhu pracovniho ¢asu.
soutézni uloha se sklada z motorového letu, méfeného klouzavého letu a z pfidavnych bodu
za pfesnost pfistani.
doba klouzavého letu se méfi od okamziku vypnuti motoru. Soutézici hlasi ¢asoméfici
vypnuti motoru povelem ,vypinam motor — stop®. Rozhodujicim okamzikem pro spusténi
stopek je fyzické prepnuti ovladaciho prvku motoru — pfepinaée nebo plynové paky.
méreni letoveho Casu konéi v okamziku
a. uplného zastaveni modelu na zemi, nebo na pfekazce pevné spojené se zemi, a nebo
b. skon&eni pracovniho ¢asu skupiny.

za prekro¢eni pracovniho ¢asu se soutézici penalizuje odeétenim 30 bodu z dosazeného
¢asu klouzavého letu.

kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu po skonéeni pracovniho ¢asu, musi co nejdrive
pfistat. Pokud model nepfistane do 1 minuty po ukonéeni pracovniho ¢asu, soutézni let je
hodnocen nulou.

8. Chod motoru

a)
b)

d)

pred vzletem musi pilot ukazat Easoméricim, jakym zplsobem zapina a vypina motor.

20 sekund pred za¢atkem pracovniho ¢asu je zvukovym signalem oznamen zacatek
Cekaciho €asu. V téchto 20 sekundach se motor nesmi zapnout. Zkusebni zapnuti motoru
pred startem je mozno provést pouze pred zahajenim ¢ekaciho €asu.

motor je mozno zapnout az po zaznéni signalu zacatku pracovniho ¢asu.

maximalni doba chodu motoru je 40 sekund, soutézici muze vypnout motor kdykoliv
v prubéhu této doby. Opétovné zapnuti motoru neni povoleno.

9. Hodnoceni

a)

b)

c)

vysledek soutézniho letu je dan souc¢tem bodu za klouzavy let a pfidavnych bodu za presnost
pfistani.
za kazdou ukonéenou sekundu klouzavého letu ziskava soutézici 1 bod.

za prekro¢eni pracovniho ¢asu se soutézici penalizuje odeétenim 30 bodu z dosazeného
vysledku klouzavého letu.
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d) pfidavné body za pfistani se neudéli:

a. soutézici prekrogil pracovni ¢as (rozhoduje zastaveni modelu po pfistani)

b. dotkne-li se pfi pfistavani model soutéziciho, jeho pomocnika nebo Easomérice
c. prevrati-li se model pfi pfistani na zada

d. z modelu pfi pfistani odpadne jakakoliv ¢ast

e) pfidavné body za presnost pfistani. Méfi se vzdalenost od stfedu kruhu ke Spi€ce kuzele

f)

motoru. Méfeni provadi vzdy

0 -1m 100 b. 8 - 9m 60 b.
1 -2m 95 b. 9 -10m 55 b.
2 -3m 90 b. 10-11m 50 b.
3 -4m 85 b. 11-12m 45 b.
4 -5m 80 b. 12-13m 40 b.
5 -6m 75 b. 13-14m 35b.
6 -7m 70 b. 14-15m 30 b.
7 -8m 65 b. pfes 15 m Ob.

soutézici ve skupiné, ktery dosahl nejvyssiho vysledku, ziskava korigovany vysledek 1000
bodu v dané skupiné. Ostatni soutézici v této skupiné ziskavaji korigovany vysledek,
vypocéteny podle nasledujiciho vzorce:

v v

vysledek soutéziciho / nejvyssi bodovy soucet ve skupiné x 1000

Vysledek se matematicky zaokrouhli na celé body.

10. Opakovani soutézniho letu

Soutézici mUze pozadat o opakovani soutézniho letu:

a)
b)

c)
d)

pokud let nebyl hodnocen oficialnim rozhod¢&im

pokud let modelu narusila nebo ukoncila neoekavana udalost, kterou nezavinil ani nemohl
ovlivnit soutézici nebo jeho pomocnik

pfi vzajemné srazce jeho leticiho modelu s jinym leticim modelem.

pokud byl soutéZici omezen pfi pfistavani na svuj pfistavaci bod jinym soutézicim, nebo
pomochikem jiného soutéziciho.

O naroku na opakovani soutézniho letu rozhoduje feditel soutéze a zarover rozhodne, kdy bude
opakovani umoznéno. Soutézicimu musi byt poskytnut pfiméfeny ¢as na pripravu modelu.

11. Anulovani letu

Soutézni let je hodnocen nulou, kdyz:

a)
b)
c)
d)

soutézici nebo jeho pomocnik odstartoval model pfed za¢atkem pracovniho ¢asu.
model je vypustén dale nez 10 m od stfedu pfidéleného kruhu.

motorovy let trval déle nez 40 sekund.

soutézici béhem méfené doby klouzavého letu zapnul motor.

a. pokud se béhem klouzavého letu protaci vrtule vlivem proudéni, pfipadné dojde ke
kratkodobému proto&eni vrtule vlivem ruseni a ovladaci paka motoru je prokazatelné
v poloze vypnuto, toto se nepovazuje za poruseni pravidel.

b. pokud motor zapne soutézici ovladaci pakou, byt i neumysiné, let se anuluje. Pokud
se to stane v prubéhu prvniho pokusu, soutézici mize uskutecnit jesté druhy pokus.
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e) odpadne za letu jakakoliv ast modelu.
f) model pfistal déle nez 1 minutu po ukonéeni pracovniho ¢asu.
g) model pfistane ve vzdalenosti vétSi nez 75 m od stifedu svého pfistavaciho kruhu.
h) soutézZici ma bé&éhem soutéZniho letu u sebe vic nez jednoho pomocnika.
11. Diskvalifikace soutéziciho

Podle zavaznosti provinéni muze reditel soutéziciho diskvalifikovat bud na jednotliva letova kola,
nebo z celé soutéze zejména v téchto pfipadech:

a) soutézici porusi obecna nebo mistni bezpeénostni pravidla
b) soutézici porusi soutézni pravidla, napfiklad pouzije pravidliim neodpovidajici model

c) model je fizen s védomim pilota jinou osobou.

12. Vyhodnoceni soutéze.

Létaji se minimalné 4 soutézni kola, je-li to Casové mozné, doporucuje se letét vice soutéznich kol.
O poctu soutéznich kol rozhoduje dle mistnich podminek Feditel soutéze.

sv v

sv v

13. Kontrola modelu.

Soutézici musi béhem soutéze umoznit jury, nebo hlavnimu rozhod&imu kontrolu modelu. Kontrola
modelu se zpravidla provede u soutézicich na prvnich tfech mistech

14. Organizac¢ni doporuceni

Jako zvukovy signal pro hlaseni pracovniho ¢asu je mozno pouzit automobilovou houkaéku, pistalku
nebo jiny dobfe slysitelny signal. Doporuéuje se pouzit CD nebo MP3 nahravku pracovniho ¢asu

s dostate¢né vykonnou aparaturou. Zdroje zvukového signalu je potifeba rozmistit tak, aby je
soutézici i rozhodCi dobre slyseli.

Poradatel musi zajistit kvalifikované a zodpovédné rozhodéi a pied soutézi je dostate¢né seznamit
s pravidly soutéze a jejich povinnostmi.

Na rozdéleni soutézicich do skupin a zpracovani naméfenych vysledkl se doporucuje pouziti
pocitate s vhodnym programem. VVyhodou je moznost vytisknuti prabéznych vysledkl pro kontrolu
soutézicimi, zabrani se tim naslednym protestim.
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